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Transportleistung Schiene/Strasse

Schiene Strasse
Personen 5.5% 94.5%

Personenkilometer 15% 85.0%

Guter (Tonnen) 14.7% 85.
Tonnenkilometer 32.4% 67.

giezendanner rothrist
Speziell in Transporten - Individuell in Logistik




“Anteile der Verkehrsmittel in Prozent

SCHWEIZER VERKEHRS-MIX

B Anteil der Verkehrsmittel in Prozent
(gemessen an Personenkilemetern)

Quelie: Litra Grafik: Der Sonntag/bar
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Ein utopisches Verlagerungsziel?

Transitfahrten 2003= 1 300 000
Verlagerungsziel 2007= 650 000
1 Eisenbahnzug= 20 LKW

(20 x 40 To. = 800 To. + 20 x 30 To. =600 To. Total 1400 To.)

650 00 LKW : 20 E-Waggons= 32 500 Zuge

32500 Ziuge : 300 Tage= ca. 108. Zuge
108 Zlige : 24 Std= 4,5 Ziige/Std.
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Frele Fahrt fur die Guterzlge

~ Motion

Vortritt
fiir Giiterziige

Vorstoss zur Neuordnung
des Bahnverkehrs

- BERN Alle 12 Minuten, so haben Exper-

ten ausgerechnet, miisste ein Giiterzug
iiber die Alpen fahren, wenn die Schweiz
ihr Verlagerungsziel erreichen will (maxi-
mal noch 650000 Lastwagen -auf der
Strasse). In den Augen des Transporteurs
und SVPE-Mationaliats Ulrich Giezen-
danner ist das unmdglich, wenn die
Schweiz ihre Priorititen auf den Nord-
Stid-Achsen nicht auf den Kopf stellt.
Heute hat der Personenverkehr Vorrang.

" Giezendanner wird néichste Woche per
dass auf der Lﬁt.wh-

berg- und der Gotthardlinie die Giiter-

; ziige zuerst durchgeschleust werden.

- «Der Kapazititsengpass ist uns be-
wusst, und er muss geltst werdens, sagt

- dazu Max Friedli, Direktor des Bundes-

amts fiir Verkehr. Er steht aber der Idee
skeptisch gegeniiber. In einem argen
Zielkonflikt stecken die SBB, die denn
auch kama Ste]hngnahmmwuﬂm* Das

urmunmvukehr )
' dq*ﬁ ; soll letzterer
aber fmg die Hﬂiake‘-

Bigner sich etwas em:ﬁall&n lassen. Fnu:d
hachhmt nicht aus, dass «trotz knapper
‘Finanzen vielleicht weitere Investitionen
zur Entfléchtung der Verkehrsstrome ins

Auge gefasst werdeti mitissens.

Speziell in Transporten -

Freie Fahrt
fiir die
Giiterziige

e LS ity by oy

Neat-Achsen kiinftig Prioritit
haben, verlangt SVP-National-
rat Ulrich Giezendanner. Dafiir
kinne man ruhig Regionalziige
und S-Bahnen streichen oder
auf Busse umlagern.

Gilterziige sollen auf ELnE!' r.icr

Ein Zug ist ein Zug ist ein Zug — wiirde
man meinen. Aufl Schweizer Schienen
freilich gilt ein Zug mehr, wenn er Per-
sonen beffrdert: wBei der Gewiihrung
des Metzrugangs hat der vetl..aktete
Perspnenverkehr Vorrangs, &5
m Eisenbahngesetz. Der Gﬂterheﬂ:thr
muzss sich hingegen mit den Kapaziti-
ten begniigen, die fhm zwischen den
Personenefigen bleiben.

Geht es nach dem Willen des Aar-
gauer SVP-Mationalrate und ‘Trans-
portunternehmers Ulrich Giezendan-
ner, soll sich das dndern. Der Bundes-
rat soll dic Priorititen uwmdrelven, for-
dert Giezendanner in einer Motion, die
er ndchste Woche esinreichen will:
w1 Prioritit Ganze Giterzige, insbe-
sondere Zige im kombinierten Ver-
kehr (unbemannt und bemannt): = In-
ternationale Personenzige: 3. Perso-
nenzigens, Bevorzugt behandelt werp-
den sollen die Giterslige kiinftig ent-
weder auf der Gotthard- oder auf der
Lotschbergrowte.

Ist Giezendanmer mit selnem Vor-
stoss erfolgreich, so hat das einschnei-
dende Konsequengen. Aufl der Achse
fiir den Giiterverkehr = zum Beispiel
zwischen Olten und Basel - wilrde der
Personenverkehr  werdringt:  «Fir
Schnellzlige gibe ez vielleicht nur noch
den Stundentakt, und der Regionalver-
kehr muss zum Teil von der Schiene
aul Busse verlagert werdenw, sagt Gie-
zendanner. Priorizit habe anderes:
«Wir haben ein Verlagerungsziel, und
wir haben einen Vertrag mit der ELT,
Dafiir reichen die bestehenden Kapari-
titen auf den Zufahrtstrecken zu den
Meat-Tunneln aber nicht aus s Wer dbe
Giiter aul die Schiene verlagern waolle,
milgse konsequent sein: «Wir haben
die Wahl: Entweder wir machen dem
Gihterverkehr aufl der Schiene Plaix,
oder wir haben ibhn auf der Strasses.
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Konkurrenz

Die grosste
Konkurrenz

der Bahn
ISt die Bahn!!!
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SBB Cargo
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e pidinite, ﬁ-‘ Gierneiide Bt
AG hat sich vahament gegen ene
wunft fir Asylamien gewehet, Jatzt
ar Bund den Kantonen mit fingnzi-
Zustupf salche Unterkinfta
ackhatt machen, Selta 4

inational

alten. Aufden von lsrael

dierten Héhen des Golan leben

20000 Drusen. Sie sind in
inschéfzung dessan, was disser
in ihrar alten Helmat Syren
Jight, ganzlich uneins, Selte 5

Ischaft

piewende, Der Ausstie] aus der
energia eréfinet flr stilgelagte
warka einaneus Jukunft, Sie sind
iy wesgen dar baahaﬁsnaan Infra-
tur und sines baschleunigts
hmigungsverfahmns: ain Bickﬂuf
Plane fir das ake Olkraftwerk in
dlon am Ganferses, Seite 11
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isnacht. Das Basler Charivan
raligt mit Worbwitz und gelungsnan
«dlischen Exparimeantan. Seite 20

i in der Satellitenstadt. Der

Die Gterbahn ubemmrft 155 nicht rentable Zustellpunkte

Vion Patrick Griesser und Markus Wilest

Basel. Die Glrerbahn SBEB Cargo iiber
prlft das Netz aus derzeit 500 Zu-
steflpunkten filr Warenlisferungen an
thre Hunden im Inland. «Wir sind
zum Schiuss gekommen, dass wir
155 schlechtauss)elasnem Zustellpunkte
sanieren miissen», sagt SBB.Cargo-
Chef Nicolas Perrin gegeniiber der BaZ.
In naher Zulunft seien deshalb dont

| Schliessungen vorgesehen, wo sich ein
| weiterer Bersieb fiir das Unternehmen

rdcht lohnt.
Die SBB Cargo schreibt seit Jahren

| rote Zahlen, und Perrin ist zu Beginn

des Jahres 2008 als CEQ angetreten, um
das Unternehmen ins Plus zu fihren.
Zuletze machte der Konzern mit Entlas-
sungen ven sich reden. Bis 2005 sollen
demnach 200 Stellen am Hauptsitz in
Basel abgebaur werden. Nun greife der
SBB-Cargn-Ghefiud.ish:i:mnuhnrein
und damit in das direkte Geschéft mit
den Kunden. SBE Cargo zihlr fast alle
grossen Unternehmen und Bienstleister
in der Schweiz zu threm Kundenkreis,
darunter die Post, Coop, Migros, Hol-
cim, Ikea und Pharmafirmen.

Der geplante Um- und Abbau soll in
den kommenden drei bis vier Monaten
abgeschlossen sein. Pen'imumdrﬂig:deu

Schrim gegen magliche Kmtik: «Im
Blnnemre:hehr gibt es keinen expliziten
Verlagerungsaufeag, DuBlmd haxuns

den Aufrag gegeben k
ben, das din Bediinfnisse der vedladen-

den Wimschafe abdeckt.. Das werde

auch in Zuleonft der Fall sein, sagt Pernin.
Auch ein Netz mit 350 oder 300 Punleen
sei immer noch ein sehr leismungsfahiges
System. Viele der 155 Punkte wiirden
jedoch nicht mal mit efnem einzigen Wa-
gen pro Tag bedient. «Das sind Mengen,
die nicht filr die Schiene gesignet sinds,
= : Veriinde

Sind die geplanten rungen
nidndmﬂidnhﬂklﬂ‘Wgnng,mII

das direlte Eundengeschift betroffen
i5t? Perrin relaniviest: «Das ist keine
Operanion am offenen Herzen. Der al-
|lergrisste Teil des Volumens ist ja gar
nicht bewoffen. Die Logistiksysteme von
Grosskunden werden wir sicher miche
tangieren.» Es kinne jedoch sein, dass
Grosslunden mir sinzelnen Lieferanten
neue Losungen suchen miissen - diese
kitnnten auch auf der Strasse stant-
finden. «Wir sind mit den Kunden
im Gespriche, sagt Perrin zum Stand
der Verhandlungen. 2010 machte der
Giiterverkehr irn SBB-Konzern laut Ge-
schiifesbericht ainen Venlust von 64 Mil-
lionen Franken, Seite 3

Von Liige und Tauschung vergrftete Vedmﬂmsse
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Miisstrauen. John Le Carmé - unsar
Bild zeigt thn 2008 vor seinem Haus in
Penzance, England - schrieb 1974
ginen Spionagethriler mit dem Tital
~Timker, Tailor, Soldies, Spy-, Erzéhit
wird darin vom pansionieren Top-Spion

George Smiley, der lbemaschand
winrer aldiydasrt wird:
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arlamentarische Initiative 22.09.2012

iﬁi NATIONALRAT Nr Datum: — 2 )
CONSEIL NATIONAL e Date : 7 o B 2 =
|j|_|—| CONSIGLIO NAZIONALE N. Data : f
Art des Vorstosses: Type d'intervention : Tipo d'intervento :
(¢ Parlamentarische Initiative Initiative parlementaire Iniziativa parlamentare
(" Motion Maotion Mozione
(" Postulat Postulat Postulato
(" Interpellation Interpellation Interpellanza
(" Dringliche Interpellation Interpellation urgente Interpellanza urgente
(" Anfrage Question Interrogazione
(" Dringliche Anfrage Question urgente Interrogazione urgente
" Fragestunde Heure des questions Ora delle domande

Urheberfin - Auteur - Autore

Unterschrift - Signature /’firma

Ulrich Giezendanner
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Schaffung eines FASI (Finanzierung und Ausbau der Strasseninfrastruktur)

Titel - Titre - Titolo

Text/Begriindung - Texte/Développement - Testo/Motivazione 545

-Analog zum Finanzierungsfondxder Bah%muss die Strasseninfratruktur transparent finanziert
werden. Aus diesem Grund muss fir die Str: der FASI geschaffen werden.

-lm Gleichschritt mit dem ist der

S| zu schaffen. Die Strasseninfrastruktur benétigt in den néchsten
20 Jahren Investitionen vorrmindestens illi ken. Diese dringenden Investitionen miissen
glasern” finanziert werden. Um die Her! inanziellen Mittel transparent zu zeigen ist dieser von den
Gesamtinvestitionen getrennte Fonds dringend nétig.

Mi ichner: Die Liste ist gedruckt verfigbar im Ratssaal (Session) und im Zentralen Sekretariat.
Elektranisch: auf den PCs, welche fir Ratsmitglieder zuganglich sind.
Cosignataires: La liste actuelle imprimée est disponible dans ia saile du conseil (session} el au secrétariat central,
la version dlectronique se trouve sur les PC & disposition des parlementaires.
La lista attirale é disponibile nelle sale dei Consigli, presso fa Segreteria centrale e su ogni a izione dei

Cofirmatari:
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Stadler Rail 100 Millionen gUnstiger

Stadlr fferierte

100 Millionen
als Bombardier

gunstlger

Spuhler hitte d|e 59 Doppelstockziige ﬂlrl.a Mllllarden Franken Iiefem konnen

Die Kritik an den SBB, welche
die Thurgauer Firma Stadler
Rail Jeer ausgehen liessen, erhilt,
neue Nahrung. Doch vom
SBBMilliardenauftrag an Bom-
bardier profitieren auch Firmen
in der Schweiz: Hoffen diirfen
ABB, Siemens und Alcan Valais.

VON CHRISTOF MOSER UND YVES DEMUTH

mens stark. Reicht Siemens in diesem
Bereich eine gute Offerte ein, dann sind
wir selbstverstindlich bereit, diese auch
zu priifens, sagt Stéphane Wettstein, Ge-
schiftsfiihrer von Bombardier Schweiz.
Dass Siemens im Fall einer Ausschrei-
bung eine Offerte einreichen wiirde, be-
stitigt auch Benno Estermann, Sprecher
von Siemens Schweiz. tAuch wenn wir
im Kampf um den SBB-Auftrag Konkur-
renten von Siemens und Stadler Rail wa-
ren, sind wir vielfach Partner in anderen

pflegen im Bereich der Traktionstrans-
formatoren eine Jahrzehnte alte Partner-
schaft mit ABB Sécheron in Genfy, sagt
Bombardier Schweiz-Chef Wettstein. Zu-
dem bendtigt Bombardier fiir ihre Trak- '
tionstechnologie Halbleiter, die unter
anderem auch von ABB aus Lenzburg
stammen, wie Wettstein sagt.

Zu den mdglichen Lieferanten zihlt
auch die ehemalige Alusuisse, heute Al-
can Aluminium Valais. Denn beim Bau
des Aluminjumwagenkastens werde
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Bombardier droht Strafzahlung

Bombardier droht Strafzahlung
an SBB von iiber 460 M]]honen

Der Bau der 59 neuen Fernverkehrs-Doppelstockziige verzégert sich um mindestens zwei Jahre

Weil die Doppelstockziige von
Bombardier zwei Jahre spiter
iibers SBB-Netz rollen als
geplant, muss der Hersteller fast
eine halbe Milliarde Franken
Konventionalstrafe zahlen.

nde Jahr hatten auf den
Linien St Gallen-Genf, Ro-
manshorn-Brig und Zirich—
Euzern die ersten Doppel-
von B i
rollen sollen. Die Passagiere hitten von
einer 10 Prozent kilrzeren Fahrzeit profi-
tiert. Doch daraus wird nichts. Bs kommt
zu zwei jahren Verspitung. Davon geht
anjahraufmel(appevmlnumbalﬂlm'
Damit wird die grosste Rollmateri-
albeschaffung.in der Geschichte der SEB
zi einem Debakel fiir den kanadischen
Hersteller. Vor drei Jahren hatte er noch
uber den 1.9 Milliarden schweren Auf
trag gejubelt. nun droht ihm eine hor-
rende Konventionalstrafe. Uber deren
vertraglich festgelegte Hohe haben die
SBE und Bombardier Stillschweigen ver-

| eimbart. «Das ist eines der bestgehiiteten

Geheimnisse der Branches, sagt Michae-
la Sttckli, Direktorin des Bahnindustrie-
verbandes Swissrail.

DOCH NUN KANNM ES «Der Sonntags lif
ten, Laut einem Insider steht in den
Offertunterlagen, dass der Hersteller fiir
JedmummeWucheverspémEZugai-
ne Strafe von 0,5 Prozent des Stiickpreises
bezahlen muss. Abziiglich von _Einmal

Franken. Damit betrigt die Konventional-
strafe pro Zug und Woche rund 150000
Franken. Bei einem Jahr Verspitung be
deutet diese eine Strafeahlung von 7.8
Millionen franken pro Zug oder insge
samt 460,2 Millionen Franken.

Bereits sprechen mehrere Bran-
chenangehorige von einer weiteren Ver-
zogerung. Diese belaufe sich auf bis zu
vier Jahre, bestitigen sie einen Bericht
der «Handelszeitungs von dieser Woche,
Damit droht Bombardier eine noch viel
hihere Konventionalstrafe. Laut einer
zuverldssigen Quelle wirde sie vertrag-
lich auf 40 Prozent des Stickpreises be-
schriinkt. Damit kann sie bis zu 708 Mil-

. sagt
SBB-SprEr_hr_r Christoph Rytz. -Duhal‘b

spiter als
geplant wird der

Doppel-
stock-Intercity-

zug Obers
SBE-Netz rollen.
KEYSTONE

sessaam

150 000 Fr.

So hoch ist die Konventionalstrafe
von Bombardier an die SBB
pro Zug und Verspiitungswoche.

P P

u'f? /573

gelien wir von den kommunizi Ab-
auss Vor einem Jahr
hatten die SBE bekannt gegeben, dass die
neuen Ziige sbis zu zwel Jahre verspatets
tnd woraussichtlich erst Ende 2015 zum
Einsatzs kommen.
Eine moglicherweise entscheidende
Nuance anders tont es allerdings won
ier-Sprecher Andreas ifazi
Er sagt: «Wir gehen heute davon aus,
dass die ersten Ziige Ende 2015 zum Ein-
satz kommen werdens Damit ist eine
weitere Verspatung nicht ausdriicklich
ausgeschlossen.

G
zwischen SBEE und Bnmha:d.lc-n lisst
die Bahn verlauten. Bei Bombardier ha-
ben bereits zwei j
ter entnervt gekiindi

Ein Jahr der Verzbgerung geht auf
das Konto der SBB. Sie hatte viele Zusatz-
wilnsche von Interessenverbinden er
filllt, etwa nach mehr Platz fiir Velos und
Gepdck_ Das fithrte zu vier Monaten Ver
zogerung. Acht Monate gehen auf ein Ur-
teil des B tichts zu-
riick. Es verpflichtete die SBB nach lan-
gem Streit, pro Zug ein ?.usalx]mhes Be-

sagt, Bc

i versuche,
mit Zweischichtbetrieb wund i

samt

schichten im deutschen Werk Garlitz
die Verspitung zu verkiirzen. «Bombar-
dier setzt alles daran, so schnell wie
mdoglich auf den vertraglichen Plan zu-
rickzukommen.» Es sei aber schwer ab-

Toilette . Fir ein Jahr der
Verspdtung rigt aber Bombardier die
Veran|

L GEMDE WERDEN dic Passagiere

schatzbar. wie wviel werden
kann - und damit auch, wie hoch die
Strafzahlung schliesslich ausfallen wird
«Wie schnell wir aufholen kénnen,
hingt nicht nur von uns ab, sondern
von verschiedenen Stakeholdern.s

sein. Denn die SBE wollten mit den neu-
en Intercity-Doppelstickern die heute
auf der West-Ost-Achse verkehrenden
Py

clk-
ab 1997 beschafft wurden. Diese wieder-
um soliten noch ilteres Rollmaterial auf

Strecken en. Nun sind die

BEREITS GAB ES erste Zwi-
schen den SBB und Bombardier tiber die
Hohe der Konventionalstrafe. «Welche

SBB gezwungen, ihre alten Ziige aufzu-
mobbeln, um den Reisenden in der (Tber-

Kosten aus der Verzogerung h
und wer fiir diese auflommen muss, ist

ein Mi mass an
zu bieten. > KOMMENTAR SEITE 11
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Bahnfahrer steigen aufs Auto um

10, Msrz 2013 - Ausgabe Zofinger Tagblatt | www.sonntagze.ch

Wende: Bahnfahrer steigen aufs Auto um

Im Fernverkehr verlieren die SBB erstmals Passagiere - zudem sorgt die ratselhafte Haufung von Unfllen fiir Verunsicherung

it BinMbrang der Balm 2000

erfeben die SH0 minem Boom

obmeglelchen: Jedid [k wir-

& nevie Rekomde bey Passe

i vermmeides, e

schen 2005 und 2011 ralimen die gefahe

reeien Permnenkilometer um mekr al

28 Prozent pa. Doch b Jettten Jabs kam

5 mr Wende - gemass noch umwerd

fentlichirs Daten betrigr der Rickguny
1 his T Prosgani

Im Feroverkehr wnd in lindBEchen
Cringmicleny (81 in Unseipzeffea ru be
ohachter: Emarige Habpatiagiers sind
mun mit dem Aubs inferwegs. Anders
mn Repocalverkehr, Dieser woecls anch
3012 hmiche mm &3 Feodesd. Demo im
Petidierserkehr haben viels Arbesned
merr Soeine YWahls The Striessty dined wer-
Fap und K haben krinen Farkplaiz

SEEVERRALTUNGSRATSFRASIDENT L%
oth Gygl spricht insgesamst von. deichs
rickiafigene Falles Dis Vermifung

Liegt mabe: Der Rickgang br el dis
Preserindungen surickeufihren. Sait
[mcde 3M0 schluges dis SHE wm s
10 Proment auf Gyl ssge: e Prserlas
Hzthd wt i Sffetlicken Verkehr vor-
Banden, wir milasen b der Tarifpesial-
fung mit Vorde:d wompebens Auch Uel
Stidckelberger, Direldor des =3
tenrlichir Veckelis, Betanl «Man bann
micht jedes [ahr endach so autschiagei.s

D Jeize Terierhfhung gab e im
Dregetnber 2012, filr dieses ond nichees
Jahr war elgenttich eis Verkiche o wei-
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muin  uesicher: Gemiss  Bschenhen
iinmis beiwits h Dezeinber 1013 die
michete Tarfrunde koexmen.

FUR LMRUHE SORGT bei den S88 dis Haw
fang von Unfllen in den lerzes W
chafi, die ot 2u gressen Verspdiangen
Fahrten. Laot SHB-Sicherheitchal Hang
Wogs It b den Linfillen+ bein einhedtl-
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